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Unsere

Fahrzeudflotte

Welche Fahrzeuge setzt die Regiobahn ein?

Bis zur kinftigen Elektrifizierung des Regiobahn-Streckennetzes mit einem
Umfang von rund 45 Oberleitungskilometern setzt die Regiobahn
Fahrbetriebsgesellschaft weiterhin Dieselfahrzeuge ein, die sowohl den
technischen als auch den verkehrsvertraglichen Anforderungen gerecht werden.

Allgemeine Anforderungen an die Technik

Fahrzeuge, die im S-Bahn Verkehr eingesetzt werden sollen, mlissen bestimmte
Beschleunigungswerte erreichen, um die Fahrplanvorgaben zu erflllen, d.h. es
kénnen nur bestimmte Fahrzeugtypen eingesetzt werden. Flir die
Steilstreckenanforderung zwischen Ddusseldorf Gerresheim und Wuppertal
Vohwinkel gilt dies im Besonderen.

Allgemeine Anforderungen gemafB Verkehrsvertrag

Die grundsatzlichen Anforderungen an die einzusetzenden Fahrzeuge ergibt sich
aus dem, mit dem zustandigen Auftraggeber VRR abgeschlossenen
Verkehrsvertrag. Das bedeutet, die Regiobahn ist nicht frei in der Entscheidung,
welche Fahrzeuge bzw. Fahrzeugtypen zum Einsatz kommen. Es sind
Anforderungen definiert hinsichtlich Anzahl der Sitzplatze, Ausstattung mit
Toiletten etc.

Einsatz Fahrzeuge Typ Integral

Das Fahrzeug des Typs Integral verfigt Uber alle technischen und
verkehrsvertraglichen Anforderungen.

Die Integrale verfligen Uber eine Fahrgastkapazitat von insgesamt 364 Personen
(162 Sitzplatze, von denen sich 12 in der 1. Klasse und 150 in der 2. Klasse
befinden sowie 200 Stehplatze).
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Die vier an jeder Seite des Zuges angeordneten TUlrbereiche befinden sich im
Niederflurbereich und mittels Rollstuhlrampen wird mobilitatseingeschrankten
Personen der Zutritt erméglicht.

Die Fahrzeuge verfigen auBerdem Uber eine behindertengerechte WC-Anlage,
moderne Fahrgastinformationssysteme und einen Mehrzweckbereich, der fir
Fahrrader und Kinderwagen genutzt werden kann. Leider erweisen sich die Integral
Fahrzeuge Uber das erwartete MaB hinaus als stérungsanfallig, was z.T. zu einer
sehr deutlich eingeschrankten Fahrzeugverfugbarkeit fuhrt.

Abb. 1: Fahrzeug Integral

Abb. 2: Seiten- und Innenansicht Integral

Warum wurden iiberhaupt andere Fahrzeuge beschafft?

Zum Fahrplanwechsel 2019/2020 sollte der Streckenabschnitt von Mettmann
Stadtwald nach Wuppertal Hbf mit elektrisch betriebenen Zigen in Betrieb
genommen werden. Kurz darauffolgend der Streckenabschnitt von Mettmann
Stadtwald bis zum Kaarster See. Hierfir wurden mit einem zeitlichen Vorlauf von
ca. 4 Jahren Elektrotriebziige bestellt. Insbesondere verursacht durch eine nicht
vorliegende Plangenehmigung konnte der Bau der Elektrifizierung nicht wie
geplant begonnen werden. Nach Neubewertung aller vorliegenden Umstande
wurde fir den Bau der Elektrifizierung eine Verzégerung von bis zu 6 Jahren
angenommen.
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Unabhangig von der Fertigstellung der Elektrifizierung war es erklarter Wunsch,
auf der fertiggestellten Trasse den Betrieb nach Wuppertal aufzunehmen. Dies war
nur mit Dieselfahrzeugen maéglich, verbunden mit einem Fahrzeugmehrbedarf.

Warum wurden die Fahrzeuge vom Typ Talent nicht weiter
eingesetzt?

Die Dieselfahrzeuge des Typs Talent stammen aus den Jahren 1999/2001 und
sollten von den Elektrotriebwagen in 2020 abgelést werden, d.h. die Einsatzdauer
der Fahrzeuge wurde aus wirtschaftlichen Grinden auf diesen Zeitraum
ausgerichtet. Ubersetzt bedeutet das, die Uberarbeitung von
Fahrzeugkomponenten, die Ersatzteilbevorratung und die Laufleistung der
Fahrzeuge bis zur nachsten Revision/Hauptuntersuchung korrespondierten mit der
betrieblichen Einsatzdauer. Fur einen Einsatz Uber 2020 hinaus waren die
Fahrzeuge nicht vorgesehen wund es hatten alle Fahrzeuge in die
Revision/Hauptuntersuchung gemusst. Fir einen Betrieb hatten die Fahrzeuge
langerfristig nicht zur Verfligung gestanden. In der Konsequenz hatte das
bedeutet, flr diesen Zeitraum Ersatzfahrzeuge beschaffen zu missen, zusatzlich
zu den Fahrzeugen, die flr einen Betrieb nach Wuppertal bendtigt worden waren.
Sowohl die Beschaffung der Fahrzeuge als auch die Durchfiihrung von Revisionen
hatten europaweit ausgeschrieben werden mussen.

Fazit: Eine Ersatzbeschaffung von Fahrzeugen fir einen Weiterbetrieb mit Diesel
war unumganglich, auch bei einem weiteren Einsatz der Talent-Fahrzeuge.

Wie lief der Beschaffungsvorgang der Fahrzeuge ab?

Die Regiobahn als Offentliches Unternehmen ist dem Vergaberecht unterworfen,
d.h. die Gesellschaft kann nicht einfach Fahrzeuge kaufen, sondern muss einen
Beschaffungsvorgang uber ein wettbewerbliches Verfahren starten. Auf Grundlage
eines Anforderungskatalogs (Lastenheft), in dem insbesondere die technischen
und vertraglichen Anforderungen und die kurzfristige Verfligbarkeit hinterlegt
waren, wurde eine europaweite Ausschreibung gestartet. Unternehmen, die sich
in der Lage sahen, die notwendige Anzahl an Fahrzeugen gemaB Lastenheft
anzubieten, konnten ihr Interesse hinterlegen. Neben der Interessenbekundung
der Bayrischen Oberlandbahn (BOB) gab es einen weiteren Interessenten, der im
Laufe des Verfahrens aber kein Angebot abgegeben hat.

Letztendlich war die BOB einziger Bieter und hat den Zuschlag flr die VerauBerung
der Integrale an die Regiobahn erhalten.
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War im Vorfeld nicht bekannt, dass die Fahrzeuge storungsanfallig
sind?

Dass die Fahrzeuge grundsatzlich instandhaltungsintensiver als neuere
Dieselfahrzeuge waren, war durchaus bekannt. Da die Fahrzeuge
fahrplantechnisch ein sehr anspruchsvolles Betriebsprogramm mit hohen
Geschwindigkeiten und mehrmaligen Kupplungsvorgangen durchlaufen haben
(Fahren in Mehrfachtraktion) und der Fahrplan bei der Regiobahn deutlich
entspannter ist, war man der Auffassung, dass verbunden mit der GréBe der Flotte
(17 Fahrzeuge) bei einem Bedarf von max.10 Fahrzeugen fur den Betrieb, das
Risiko handelbar ist. Zusatzlich wurde ein Gutachter beauftragt, den Zustand der
Fahrzeuge einzuschatzen. Der Gutachter kam zu der Einschatzung, dass unter den
gegebenen Umstanden mit dem vorgesehenen Betriebsprogramm die Flotte
grundsatzlich fur den Einsatz auf der S28 geeignet ist.

Unter Abwagung aller Vor- und Nachteile und der Bewertung der Risiken, haben
sich Gesellschafter, Aufsichtsrat und Geschaftsleitung daflir ausgesprochen, die
Fahrzeuge zu erwerben.

Gab es Alternativen bei der Beschaffung der aktuell eingesetzten
Fahrzeuge?

Verschiedene alternative Antriebe von Diesel liber batterie-elektrisch (BEMU) bis
Wasserstoff wurden umfanglich geprift. Dabei war in allen Fallen die kurzfristige
Verfugbarkeit einer ausreichenden Zahl an geeigneten Fahrzeugen ein
wesentliches Kriterium.

Da die Fahrzeuge nur fiir einen Ubergangszeitraum eingesetzt werden sollen,
schied die Beschaffung von Neufahrzeugen aus wirtschaftlichen Grinden von
vornherein aus, ware daruber hinaus aus zeitlichen Erwagungen auch nicht
realisierbar gewesen (Lieferzeit Neufahrzeuge ca. 4 Jahre).

Auch die Anmietung von Fahrzeugen wurde gepruft. Es war zu dem damaligen
Zeitpunkt keine ausreichende Anzahl an geeigneten Fahrzeugen verfligbar.

Wodurch erklart sich die mangelnde Fahrzeugverfiigbarkeit trotz
der getroffenen Annahmen?

Mit der Beschaffung von Fahrzeugen allein ist es nicht getan. Mindestens genauso
wichtig ist die Instandhaltung der Fahrzeuge. Parallel zur Beschaffung der
Fahrzeuge hat die Regiobahn Gesprache mit externen Dienstleistern zur
Durchfihrung der Instandhaltung gefthrt. Trotz anfanglich positiver Signale hat
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sich kein Dienstleister gefunden, die Instandhaltung zu Ubernehmen. Die
Regiobahn war dadurch gezwungen innerhalb weniger Monate eine eigene
Instandhaltung aufzubauen, mit all den damit verbunden Problemen, insbesondere
bei der Rekrutierung von geeignetem Personal.

Neben der Instandhaltungsintensitat der Fahrzeuge trat ein vorher nicht im Fokus
stehendes Problem auf, und zwar die zu geringen Instandhaltungskapazitaten am
Werkstattstandort in Mettmann. Die Werkstatthalle ist fir die teilweise gleichzeitig
anstehenden Arbeiten zu klein, so dass sich Uber die Zeit ein Instandhaltungsstau
mit weniger einsatzfahigen Fahrzeugen ergibt.

Was hat die Regiobahn getan, um Losungen fiir die Probleme zu
finden?

Neben UmbaumaBnahmen an der Halle zur Verbesserung der Halleninfrastruktur
wurden zusatzliche Werkstattpersonale eingestellt. SchulungsmaBnahmen fur die
Mitarbeitenden wurden intensiviert, Werkstattprozesse analysiert und umgestelit.
Es wurden Werkstattkapazitaten an anderen Standorten angefragt, was leider nur
teilweise erfolgreich war. Ohne die zusatzliche Bereitstellung von externem
Werkstattpersonal ist die reine Anmietung einer Halle wenig Ziel fihrend. Aktuell
wurde eine (aufwendige) Ldésung mit einem externen Dienstleister gefunden,
Instandsetzungs- und Fristarbeiten an einem anderen, weiter entfernten Standort
durchzufthren.

Der Markt wird standig gescannt, um geeignete Fahrzeuge anzumieten, sofern es
technisch und wirtschaftlich darstellbar ist. Bisher ist dies leider nur ansatzweise
und Uber einen kurzen Zeitraum gelungen.

Welche Ziige sollen zukiinftig eingesetzt werden?

Nach Fertigstellung der Elektrifizierung sollen zuklnftig Fahrzeuge der Marke
FLIRT, Typ XL der Stadler Pankow GmbH als 3-Teiler eingesetzt werden.

Die Zuge kommen schon heute in zwei unterschiedlichen GréBen im S-Bahn-Netz
der S-Bahn Rhein-Ruhr zum Einsatz: dem kurzen Modell mit 180 Sitzplatzen und
sechs Uberbreiten Doppeltliren sowie dem langen Fahrzeugtyp mit 296 Sitzplatzen
und zehn Uberbreiten Doppeltliren.

Das kurze Modell ist flr den Einsatz auf der Linie S 28 vorgesehen.

Die Fahrzeuge sind zeitgemaB und komfortabel ausgestattet. Es gibt
Mehrzweckbereiche fir Fahrgaste mit Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen oder
schwerem Gepack. Gerdaumige Eingangsbereiche erleichtern das zligige Ein- und
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Aussteigen. Uber moderne visuelle und akustische Fahrgastinformationssysteme
erhalten Nahverkehrskund*innen Echtzeitinformationen zur Fahrt und Anschlissen
an den nachsten Haltepunkten. AuBerdem sind die Zige mit Toiletten sowie mit
Steckdosen und einem freien WLAN-Netz ausgestattet.

Erfahren Sie mehr Uber den FLIRT und andere Fahrzeuge im VRR

Bildergalerie:

T ma= — ik s — — — == ——

proma m m, -E-' Eulm | [ [ 4

Abb. 3: Flirt
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Leistungsmerkmal Wert
Fahrzeuganzahl 41
Fahrzeugteile 3- und 5-Teiler
Sitzplatze 180 (3-Teiler) und 296 (5-Teiler)
Stehplatze 210 (3-Teiler) und 378 (5-Teiler)

. S 2 (3-Teiler), S 3,S 9, RB 32, RB 40, RE 4
Linien (aIIe(S-TeiIer)), , , ’ o °
Lange 67,6 m (3-Teiler) und 106,2 m (5-Teiler)

Einstiegshodhe 780 mm
Anzahl der Tiiren 6 (3-Teiler), 10 (5-Teiler)
Offnun-?;\‘l;ﬁlte der 1,80 m
Max. Leistung 3.000 kw
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h
WC (Anzahl) 1 (3-Teiler), 2 (5-Teiler)
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